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Betreff

Zukunftsfahige Mobilitat in Bad Cannstatt: Die Rosensteinbricke als Schlussel zur
vernetzten Stadt

Wir streben ein funktionsfahiges StraBennetz an, das die beiden groRen
Gebiete des Stadtbezirks links und rechts des Neckars nicht weiter trennt,
sondern wieder besser miteinander verbindet. Daher beantragen wir folgende
Punkte:

1.) Die Realisierung einer vollfunktionsfahigen Rosensteinbriicke, die dem OPNV,
dem motorisierten Individualverkehr und dem Ful3- und Radverkehr in beiden
Richtungen zur Verfligung steht.

2.) Eine Gegenuberstellung der zu erwartenden Kosten, der von der Verwaltung
vorgeschlagenen Varianten.

3.) Die Haltestelle der Stadtbahn soll im heutigen Bereich verbleiben, wobei die
durch den Rosensteintunnel gewonnenen Moglichkeiten genutzt werden sollten, um
durch eine Reduzierung des bisherigen Stralenraums die Haltestellensituation zu
optimieren.

4.) Die Kapazitat der neuen Rosensteinbriicke muss einer moglichen zukunftigen,
noch nicht absehbaren Verkehrsentwicklung Rechnung tragen und darf nicht schon
heute die Beschrankung zum Planungsmalfistab machen.

Begriindung:

Bad Cannstatt kann auf eine erfolgreiche Siedlungsentwicklung zurtckblicken und
wurde dank der Ubergénge Uber den Neckar zu einem friihen Handelsstandort, an
dem sich wichtige Handelsstral3en trafen. Im heutigen Stadtbezirk leben etwa 71.000
Menschen. Bad Cannstatt bietet viele qualifizierte Arbeitsplatze und ist eines der
wichtigsten Wirtschaftszentren Stuttgarts. Wohnen, Arbeiten und Handel sind auf
eine funktionierende und multifunktionale Mobilitat angewiesen, welche die sehr
unterschiedlichen Bedurfnisse der Bevolkerung, des Handels und der Wirtschaft
abbilden muss.

Von den bisher dem Individualverkehr zur Verfugung stehenden funf Bricken in Bad
Cannstatt ist die Wilhelmsbricke mittlerweile nur noch flr Fuliganger und Radfahrer
nutzbar. Die Rosensteinbrucke steht dem Verkehr aufgrund des wegen Baufalligkeit
bedingten Rickbaus gar nicht mehr zur Verflgung. Dadurch fehlen der
Verkehrsinfrastruktur wichtige Pfeiler, und dem Individualverkehr fehlt etwa 35 % der
bisherigen Kapazitat. Dies macht aufwendige und umweltbelastende Umwege
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erforderlich. Der Verdrangungsverkehr auf das verbleibende Stral3ennetz fuhrt zu
vermehrter Staubildung und einer Uberlastung der Ausweichstrecken Uiber den Fluss.
Somit hat sich die Verkehrssituation fur den motorisierten Individualverkehr in Bad
Cannstatt drastisch verschlechtert.

Trotz des Wissens um die gravierenden, belastenden und nachteiligen Auswirkungen
auf den Verkehrsfluss und die Erreichbarkeit der Cannstatter Stadtteile schlagt die
Verwaltung vor und beabsichtigt grun-rot-linke Gemeinderatsmehrheit, die
Kapazitaten flr den motorisierten Individualverkehr weiter erheblich einzuschranken.
Die beschlossene Spurreduzierung auf der Konig-Karl-Brucke und in Verlangerung
zum Wilhelmsplatz ist ein Beispiel daflir, das uns dem Verkehrskollaps deutlich
naherbringen wird.

Bei der angestrebten Umverteilung der Verkehrsflachen wird auler Acht gelassen,
dass der Zustand vieler Brucken nicht abschlieRend geklart ist. Zudem muss
berucksichtigt werden, dass der Neubau der Rosensteinbricke zwingend
funktionierende Ausweichstrecken im Plan enthalten muss.

Gemeinderat und Stadtverwaltung tragen die Verantwortung, keine ideologisch
gepragte Verkehrspolitik zu betreiben, sondern kurzfristig sowie langfristig allen
Mobilitatsbedulrfnissen von Wirtschaft und Bevolkerung gerecht zu werden, indem sie
ein flachendeckend funktionierendes Strallensystem sicherstellen.

(gez.)
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